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OPIS TECHNICZNY

do przebudowy drogi gminnej Stara Wie$ - Franki

I. Podstawa opracowania

- zlecenie Gminy Krosniewice

mapa do celow projektowych 1:500

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.

02.03.1999 r.

- obowiazujace w tym zakresie normy i katalogi

- pomiary wlasne i uzgodnienia z Inwestorem
I1. Opis stanu istniejacego
Odcinek przeznaczony do przebudowy rozpoczyna si¢ od granicy pasa
drogowego drogi gminnej Suchodoty - Kopyta, a konczy w granicy pasa
drogowego drogi powiatowej Zalesie — Mitonice - Grabow.
Przewidziana do przebudowy droga ma nawierzchni¢ bitumiczna w zlym stanie
technicznym spowodowanym eksploatacja wzmozonym ruchem pojazdow
cigzarowych dojezdzajacych na pobliskie wysypisko odpadow komunalnych. Na
okoto 75% powierzchni jezdni wystepuja przetomy spowodowane stabym
podlozem gruntowym. Istniejaca nawierzchnia, podbudowa i podloze gruntowe
w przewazajace] czesci nadaje si¢ do wymiany. Istniejaca jezdnia ma szeroko$¢
od 4.00 do 4.5 m. Na catej dlugosci przewidzianego do przebudowy odcinka
wystepuja rowy drogowe, ktore sa zamulone 1 wymagaja robot konserwacyjnych
( odmulenia ). W ciagu drogi umieszczone sa dwa poprzeczne przepusty przy
ktorych nie przewiduje si¢ zadnych prac remontowych z wyjatkiem
przeczyszczenia rur z namulu. Droga dwukrotnie krzyzuje si¢ z drogami
powiatowymi w km 2+468 i km i 3+736.
Przy skrzyzowaniach z drogami utwardzonymi, tuki wlotowe zostana

skorygowane tak, aby miaty co najmniej minimalne warto$ci promieni ( 6 m ).



Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 8.00 do 10.00 m, w tym korona drogi
5.00-6.00 m.
Zadrzewienie przydrozne jest zaniedbane 1 wymaga roboét pielggnacyjnych. Nie
przewiduje si¢ wycinki drzew.
Wzdtuz drogi przebiegaja nastepujace urzadzenia infrastruktury techniczne;j:
« wodociag poza pasem drogowym z przylaczami krzyzujacymi si¢ z
droga
* doziemne linie teletechniczne poza pasem drogowym, z nielicznymi
skrzyzowaniami z jezdnia

I11. Proponowane rozwiazania projektowe

Przyjeto nastgpujace zatozenia:
* klasa drogi gminnej D
* droga przebiega w terenie rowninnym
 kategoria ruchu KR-3
» predkos¢ projektowa 30 km/h
 kategoria gruntu G3



* poziom wody gruntowej 1.00 m ponizej poziomu gruntu
* nie przewiduje si¢ komunikacji zbiorowe;j

1. Plan sytuacyjny

Punkt poczatkowy 0+000 przyjeto w granicy jezdni drogi gminnej Suchodoty -
Kopyta. Punkt koncowy w krawedzi jezdni drogi powiatowej Zalesie — Mitonice
— Grabow. Odcinek zawiera pigtnascie tukow poziomych o parametrach
podanych w planie sytuacyjnym. Poniewaz na niektorych fragmentach jezdni gi
nie wystepuja przetomy, lub wystepuja w stopniu minimalnym, zostanie ona
wykorzystana jako podbudowa. Sa to nastepujace odcinki:

e 0+018 —0+555

e 1+705-1+900

e 3+560—3+715



Wyzej wymienione odcinki zostana poszerzone do 5.00 m. Pozostate odcinki
drogi takze beda miaty szerokos¢ 5.00 m. Wszystkie warstwy nawierzchni, oraz
podloze gruntowe zostanie na nich wymienione.
Zaprojektowano spadki dwustronne 2% na catym odcinku wyjatkiem tych
tukéw poziomych, ktore wymagaja spadkow jednostronnych 1 poszerzen.
Wartosci tych spadkéw 1 poszerzen podano na planie zagospodarowania terenu.
Przewidziano pobocza szerokosci 0.75 m ze spadkiem 6% wzmocnione
kruszywem naturalnym pochodzenia miejscowego ( pospotka ).
2. Profil podluzny
Profil podluzny odnawianej drogi nie ulegnie zmianie w stosunku do profilu
istniejacego. Niweleta zostanie jedynie skorygowana, a kierunki spadkow
podtuznych pozostana bez zmian. Parametry i lokalizacje tukow pionowych
pokazano w profilu podtuznym drogi.
Wartosci spadkow podtuznych mieszcza si¢ w granicach obowiazujacej normy.
3. Przekroje normalne
Jezdnia z wykorzystaniem jako podbudowy istniejacej; w-wy bitumicznej, z
poszerzeniem :

* w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm

* w-wa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 6 cm

* podbudowa z betonu asfaltowego 0/20 gr. 7 cm
Przekrdj) normalny na poszerzeniu:

* w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm

* w-wa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 6 cm

* podbudowa z betonu asfaltowego 0/20 gr. 7 cm

* kruszywo tamane 0/63 gr. 20 cm

* kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm 2.5 MPa gr. 25 cm

» piasek srednioziarnisty gr. min. 10 cm



Krawedz styku migdzy istniejaca nawierzchnia, a podbudowa tluczniowa nalezy
wzmocni¢  geosiatka  DROG-GLASS  100/100 z  wykonczeniem
polimeroasfaltowym. Na kazdej nastgpnej w-wie ( podbudowie bitumicznej i
wiazace] ) takze nalezy polozy¢ wyzej wymieniong geosiatke.
Geosiatke nalezy uktada¢ nastgpujaco:
1. wyrowna¢ wszystkie nierownosci ( jezeli takie wystapia ) masa
bitumiczng
2. na czysta 1 sucha warstwe natozy¢ emulsje asfaltowa w ilosci 0.6 do 1.00
kg/m2
3. po wyschnigciu emulsji ulozy¢ geosiatke recznie przy czym poczatek
rolki zamocowa¢ do podtoza bolcami mocujacymi
4. geosiatke uktada¢ w kierunku podluznym, przy czym zaklady w tym
kierunku winny wynosi¢ 15 cm
5. przed potozeniem nastgpnej w-wy bitumicznej siatkg nalezy docisna¢ do
podioza przez walce gumowe
6. siatka — podczas uktadania warstw bitumicznych — nalezy rozciagna¢ tak,
aby nie ulegta sfalowaniu 1 musi §cisle przylega¢ do podloza
7. gdyby mimo =zastosowanych S$rodkéw wytworzyly sie fale, nalezy
geosiatke w tym miejscu przecia¢ 1 oba konce potozy¢ jeden na drugim
tak, by utworzy¢ zaktadke
8. zakladke nalezy zabezpieczy¢ bolcami mocujacymi.
Szacuje sig, ze grubos$¢ istniejacych warstw podbudowy (istniejaca
nawierzchnia) wynosi nie mniej niz 40 cm, co daje ogo6lna grubo$¢ warstw
konstrukcyjnych rowna 73 cm znacznie przekraczajaca wymagana grubo$¢
warstwy mrozochronne;.
Przekroj normalny przy pelnej wymianie nawierzchni i warstw slabego
gruntu:
* w-wa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm

* w-wa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 6 cm
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* podbudowa z betonu asfaltowego 0/20 gr. 7 cm

e w-wa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16 gr. 5 cm

* w-wa wiazaca z betonu asfaltowego 0/16 gr. 6 cm

* podbudowa z betonu asfaltowego 0/20 gr. 7 cm

e kruszywo tamane 0/63 gr. 20 cm

* kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm 2.5 MPa gr. 25 cm

» piasek Srednioziarnisty gr. min. 10 cm
Laczna wysokos$¢ warstw wynosi 73 cm 1 jest wigksza od wysokosci zastepczej
réwnej 70 cm. Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.
Normowy warunek dla ulepszonego podioza takze jest spelniony.
Przewiduje si¢ spadek poprzeczny jezdni dwustronny 2% na catej dlugosci ( z
wyjatkiem niektorych tukow poziomych ).
Kruszywo naturalne winna mie¢ parametry zgodne z Polska Norma. Przed
wykonaniem warstw konstrukcyjnych rodzime podtoze gruntowe nalezy
sprofilowac¢ nadajac mu spadek 3%.
Wskaznik zaggszczenia kazdej warstwy ulepszonego podtoza powinien by¢ nie
mniejszy niz 1.00 zageszczenia maksymalnego okreslonego metoda normalng
wg. PN.
Przed utozeniem kazdej warstwy bitumicznej, warstweg poprzedzajaca, oraz
podbudowe z kruszywa tamanego nalezy oczysci¢, a nastepnie skropi¢ emulsja
asfaltowa w ilosci 0.5 — 0.6 kg/m2.
4. Zjazdy do posesji
Zjazdy do posesji proponuje si¢ wzmocni¢ kruszywem naturalnym. W celu
poprawienia warunkow odwodnienia, tam gdzie jest to konieczne nalezy w
zjazdach odtworzy¢ rury betonowe DN 400 na podiozu z kruszywa naturalnego.
Przewiduje si¢ dwa zjazdy o nawierzchni utwardzonej ( betonowej ), o przekroju
normalnym jak przekrdj drogi w km 0+306 1 km 0+459 z rurami pod jezdnia

zjazdow. Przewiduje si¢ rury DN600. Nie projektuje si¢ scianek czolowych w



w/wym. zjazdach. Rury nalezy ulozy¢ na podilozu z kruszywa naturalnego.
Grubos¢ warstwy — 20 cm. Rury nalezy pokry¢ pokry¢ izolacja
przeciwwilgociowa ( 2 x emulsja asfaltowa). Zaglgbienie wierzchu rur — nie
mniejsze niz 80 cm.

5. Odwodnienie

Nie przewiduje si¢ zmiany dotychczasowego sposobu odwodnienia drogi.
Utrzymane zostaje odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowow
drogowych. Rowy drogowe nalezy odmuli¢, a skarpy 1 dno sprofilowaé. Nie
przewiduje si¢ budowy nowych obiektow inzynierskich w pasie drogowym
przebudowywanej drogi gminnej. Istniejacy przepust w skrzyzowaniu z droga
powiatowa Zalesie — Grabow nalezy wyczysci¢ 1 udrozni¢, z jednoczesnym
oczyszczeniem rowOw na dlugosci ok. 50 m w kazda strong wzdluz drogi
powiatowe;.

7. Urzadzenia obce w pasie drogowym

Nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy urzadzen obcych. Wykopy nie beda
miaty glebokos$ci wigkszej niz 55 cm.

Skrzyzowania jezdni z kablami doziemnych linii teletechnicznych proponuje si¢
zabezpieczy¢ rurami ostonowymi PVC lub stalowymi ,,AROT”. Srednica rur —
DN 110. Konce rur nalezy wydluzy¢ poza krawedz jezdni o 0.5 m, i
zabezpieczy¢ przed przenikaniem wody 1 gruntu silikonem. W okolicy urzadzen
obcych zaggszczanie gruntu podtoza, oraz warstw konstrukcyjnych wykonywac
z szczegblna ostroznoscia.

Roboty nalezy zglosi¢ u zarzadcy linii w terminie nie krétszym niz 7 dni przed
przystapieniem do przebudowy drogi. Wszystkie roboty w poblizu urzadzen
obcych wykonywac¢ pod nadzorem oséb uprawnionych.

Nie przewiduje si¢ rur ochronnych na skrzyzowaniach wodociagu i1 jego
przylaczy z droga. Zaglebienie rur > 1.40 m gwarantuje, ze oddzialywanie
obciazen ruchem jest rowne ,,zero” 1 nie moze spowodowac¢ awarii wodociagu.

8. Zadrzewienie przydrozne



Proponuje si¢ wykonanie zabiegow pielegnacyjnych drzew aktualnie rosnacych

w pasie drogowym. Nie przewiduje si¢ ingerencji w zielen przydrozna.

9. Organizacja ruchu

Nie zachodzi potrzeba dokonania zmian w organizacji ruchu.
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